Uchwala nr XX /51 /2017 Lo

Rady Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
z dnia 21.11.2017 roku

w sprawie remontu ul. Slowackiego.

Na podstawie §15 ust. 1 pkt 5 Statutu Dzielnicy Wrzeszcz Gorny, stanowigcego zaltgcznik do
Uchwaty nr LII/1183/14 Rady Miasta Gdanska z dnia 24 kwietnia 2014 roku w sprawie
uchwalenia Statutu Dzielnicy Wrzeszcz Gorny (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 30.05.2014 r.,
poz. 2016 z pézn. zm.)

Rada Dzielnicy Wrzeszcz Gorny uchwala, co nastepuje:

§1
Rada Dzielnicy Wrzeszcz Gorny wnioskuje o uwzglednienie zalecen do zalozen
projektowych dotyczacych realizacji remontu ul. Stowackiego w 2018 r, zawartych

w zalaczniku do uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi z dniem podjecia

PRZEWODNICZACY RADY

DZIELNICY WRZESZGZ GORNY
Romuald P%ewa ;



1.

II.

Zatacznik do uchwaty nr XX /51 /2017
zdnia 21.11.2017 r.

Zalecenia ogoélne:

1. Zastosowanie si¢ w jak najpelniejszym wymiarze do tresci wniosku Baza Projektow

Inwestycyjnych (BPI) z 10 czerwca 2016.

2. Przyjgcie priorytetu uspokojenia ruchu samochodowego, regulacji parkowania oraz

poprawy warunkéw komunikacji pieszej i rowerowe;.

3. Wiaczenie w zakres projektu jak najdluzszego odcinka ul. Stowackiego (od przystanku
kolejowego po potaczenie z al. Zoierzy Wykletych) oraz ulic ul. Reymonta i ul.
Srebrniki (odcinki na pétnoc od al. Zotnierzy Wykletych).

4. Estetyzacja przestrzeni poprzez spdjne opracowanie wyposazenia i oznakowania ulicy,
atakze o$wietlenia i zieleni oraz staranne opracowanie styku pasa drogowego
z nieruchomosciami prywatnymi poprzez dzialania stymulujace (np. finansowe

i pozafinansowe programy pomocy inwestycyjnej dla wlascicieli).

5. Poprzedzenie wdrozenia projektu przeprowadzeniem konsultacji spotecznych w formie

publikacji koncepcji, otwartych spotkan oraz dyskusji roboczych.

6. Uzyskanie i publikacja opinii specjalistow w dziedzinie rewitalizacji miast i mobilnosci

aktywnej na temat analizowanych rozwiazan projektowych.

Zalecenia szczegélowe:

. Zwezenie jezdni do najmniejszego mozliwego przekroju pozwalajacego na swobodny ruch

autobusow i likwidacja zatok autobusowych. Objecie ulicy zakazem wjazdu samochodow
ciezarowych powyzej 3,5 T. Ograniczenie wytyczonych oznakowaniem poziomym przej$¢ dla
pieszych do istniejacych w obrebie skrzyzowan z funkcjonujaca obecnie sygnalizacjg oraz ul.

Srebrniki — droga dzieci do szkoty.

Odtworzenie istniejacego separatora (wyspy kanalizujacej) przy skrzyzowaniu z ul. Srebrniki
oraz wytyczenie znakami nowego przejscia dla pieszych wraz z dodaniem identycznego
separatora po przeciwnej stronie skrzyzowania. Oba przejscia nalezy wyposazy¢ w ,,poduszki
berlinskie” o szerokosci bezpiecznej dla przejazdu autobuséw. Logicznym nastepstwem
powinno by¢ wykonanie przejscia dla pieszych po wschodniej stronie skrzyzowania
al. Zolnierzy Wykletych z ul. Srebrniki pozwalajace na polaczenie ciagu pieszego z

przystankiem autobusowym.



. Wykonanie ronda na skrzyzowaniu z ul. Reymonta. Wyposazenie wyspy ronda w fizyczne
urzadzenia (zielen, kompozycja artystyczna, dekoracja z kamieni) uniemozliwiajace przejazd
na wprost ignorujac ruch okrezny. Istniejace niefunkcjonujace sygnalizatory nalezy przeniesé
w obreb wnioskowanego drugiego przejscia przez skrzyzowanie al. Zolnierzy Wykletych z
ul. Srebrniki. Jest to wazny ciag pieszy obstugujacy szkol¢, cmentarz, obiekty stuzby zdrowia

1 przystanki komunikacji miejskie;j.

Przebudowa skrzyzowania z ul. Chrzanowskiego uwzgl¢dniajaca istniejacy obecnie problem
braku osobnych paséw dla obu relacji skrgtnych. Wyznaczenie i poszerzenie pasow ulatwi
szybkie opuszczenie ulicy Stowackiego przez pojazdy, jednak zmiana szerokosci jezdni i
geometrii tego skrzyzowania powinna zosta¢ zaprojektowana tak by przede wszystkim
utatwi¢ skregcanie autobusom. Przejscie przez ul. Chrzanowskiego nalezy wyposazy¢ w
przejazd rowerowy potaczony z nowymi odcinkami drég rowerowych pozwalajacych
zachowaé ciaglo$¢ podrézy wzdluz pn strony ul. Stowackiego az do al. Grunwaldzkiej

(potaczenie z droga wewngtrzng — parkingiem przy nieruchomosci Stowackiego 24-26).
Wykonanie nowego oswietlenia ulicznego skierowanego przede wszystkim na chodniki.

Trwale zabezpieczenie skarp na odcinku Stowackiego 53a-73 przed osuwaniem. Wykonanie

zabezpieczajacych nasadzen okrywowych z odpowiednich gatunkdéw krzewow.

Wykonanie zatok parkingowych lub miejsc postojowych w jezdni. Preferowany sposéb
parkowania: rownolegly. W sasiedztwie gtdwnych punktéw handlowych (Stowackiego 35-37,
53-53a i 50 oraz cmentarza ,bretowskiego” nalezy przewidzie¢ koncentracje miejsc
postojowych. W wybranych miejscach (np. w sasiedztwie delikatesow), przy sprzyjajacej
szeroko$ci w miare mozliwosci wykona¢ zatoki do parkowania prostopadiego pozwalajace na
szybka wymiang parkujacych pojazdow. Na odcinkach, w ktérych powstatyby takie zatoki
nalezy wyeliminowa¢ parkowanie rownolegle po przeciwnej stronie ulicy. Efekt meandra

wplynatby dodatkowo na zwigkszenie czujnosci kierowcow i obnizenie predkosci.

Utrzymanie szerokich — o skrajni min. 2,5 m paséw chodnika po obu stronach ulicy na calej

dlugosdci. W miejscach, gdzie istniejg obecnie szersze chodniki nalezy w miare mozliwosci
zachowac wigksza szeroko$¢. Zabezpieczenie chodnikéw, sasiedztwa przejsé dla pieszych i
skrzyzowan przed parkowaniem zielenia, elementami malej architektury i antyzatokami.
Przebudowa i atrakcyjne wyposazenie w meble miejskie tradycyjnych ,,placéw” (odcink6w
posiadajacych obecnie szerokie chodniki) oraz wykonanie nowych (Stowackiego 35-37, 53-

53a i 50 oraz dostgpu do kosciofa i cmentarza ,,bretowskiego™) jako miejsc dedykowanych
aktywnosci pieszych.

Prowadzenie ciagéw pieszych mozliwie najkrotsza droga poprzez skrzyzowania. Chodniki
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powinny mie¢ réwng powierzchni¢ i jednolita nawierzchni¢, bez obnizen w miejscach
polaczenn z wjazdami. Wjazdy oraz przejscia dla pieszych powinny zostaé fizycznie
zabezpieczone przed uzyciem ich do parkowania na chodniku. Nalezy bezwzglednie wylaczy¢
mozliwos¢ jazdy po chodnikach (wzdhuz i w poprzek) w tym dostgp do miejsc postojowych
zlokalizowanych na terenie prywatnym i nieformalnych miejsc postojowych na terenie
gminnym, ktérych uzytkowanie wymaga przejazdu po chodniku — Stowackiego 37, 50
(,,Zabka™), 53.

Doktadna inwentaryzacja istniejacej zieleni i wlaczenie jej w projektowang kompozycije
zuwzglednieniem regulacji i cig¢ kosmetycznych drzew. Zachowanie historycznej
kompozycji przedogrédkow kamienic. Wykonanie trawnikéw w sposob umozliwiajacy tatwe
i efektywne ich utrzymanie oraz uniemozliwiajacy zniszczenie ich przez nieprawidlowe

parkowanie. Szczegdlnie preferowany sposdb zabezpieczenia — przez nasadzenia krzewdw
okrywowych i zywoptotow.
Wytyczenie w ul. Reymonta (cz. pétnocna) wygodnego chodnika po stronie wschodniej

i wyposazenie go w zabezpieczenia uniemozliwiajace parkowanie oraz wytyczenie zatok lub

miejsc parkingowych w jezdni po stronie zachodniej.

Zmiana profilu ul. Reymonta (cz. poludniowa) umozliwiajaca jak najwicksze obnizenie
istniejacego biegu schodow do tunelu przejscia podziemnego. Wytyczenie miejsc

postojowych.

Odstonigcie lub odtworzenie historycznej nawierzchni brukowanej w jezdniach ulic
poprzecznych (Reymonta, Srebrniki, Partyzantéw — zaSlepiony odcinek przy skrzyzowaniu
z ul. Srebrniki). Uporzadkowanie (najlepiej wraz z likwidacja odcinkéw ekranu akustycznego)
terendw bedacych wiasnoscig gminy wzdhuz potoku Strzyza po obu stronach ul. Srebrniki.
Wyposazenie powstalego zielenca w mala architekture i oswietlenie odtwarzanych
i projektowanych chodnikéw i drogi wewnetrznej (obstugujacej dziatki w glebi terenu

przeznaczone pod inwestycje).

Wykonanie wygodnego ciagu pieszego prowadzacego najkrétsza droga do przystanku
kolejowego Niedzwiednik w miejscu istniejacego ,,przedeptu”. Nalezy przy tym rozwazy¢
powiekszenie sasiedniego parkingu oraz potaczenie go z ciagami pieszymi.

Whaczenie zatok i/lub miejsc postojowych w jezdniach ulic Stowackiego (za wyjatkiem

parkingu kolejowego) oraz Reymonta do strefy ptatnego parkowania.

Zmiana lokalizacji przystankéw autobusowych przewidujaca stworzenie nowego w mozliwie
bliskim sasiedztwie cmentarza ,,bretowskiego” (obstuga kosciota) i przeniesienie przystanku

»Srebrniki” blizej skrzyzowania z ul. Reymonta — centralnego punktu funkcjonalnego ulicy.



17. Wykonanie nowej nawierzchni chodnikow w nawigzaniu do rozwigzan przedwojennych.

18.

W najlepszym wypadku z kostki w module 25x25 lub podobnym uktadanej diagonalnie
z infutami. Nawierzchnie ,,placow” nalezy zaprojektowaé szczegdtowo i w ich wyposazeniu
i nawierzchni zastosowaé rozwigzania indywidualne. Nawierzchnia jezdni — asfaltowa.
Miejsca postojowe, zwlaszcza w zatokach w miar¢ mozliwosci wykonaé z wyrdzniajacego

materiatu.

Wszelkie elementy wyposazenia ulicy zdemontowane w trakcie remontu powinny zosta¢
zabezpieczone i w miar¢ mozliwosci wykorzystane w ramach na terenie dzielnicy Wrzeszcz
Gorny. Dotyczy to w szczegdlnosci stupkéw, tawek i stojakow na rowery, ktorych montaz
zlecono i/lub sfinansowano na wniosek/ze srodkéw rady dzielnicy, a w dalszej kolejnosci
elementéw nawierzchni (zwlaszcza historycznych, kamiennych) takich jak kostka brukowa,
krawezniki, plyty chodnikowe zachowane w dobrym stanie technicznym. Dotyczy to réwniez

sygnalizatoréw (punkt 3.).




